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SALZBURG. Was bedeutet und
kostet der Plan von Stadt und
Land, die Offi-Betriebe (Obus
und Lokalbahn) aus der Salzburg
AG herauszulosen? Die Pinzgau-
bahn, die schon dem Land ge-
hort, zeigt das im Kleinen: Jahr-
lich buttert das Land rund vier
Mill. Euro in den Betrieb, dazu
kommen weitere zwei Mill. Euro
Fixkosten fiir die Infrastruktur.

Die Pinzgaubahn gehort
bereits dem Land und
wachst unter
Betriebsleiter Walter
Stramitzer (kleines Bild)
rasant: 2019 wurde die
Marke von einer Million
Fahrgasten geschafft.

Menschen in Salzburg

Der Meteorologe
von Hintersee

Die Wetterkunde ist das
groBte Hobby von Franz
Kloiber aus Hintersee.
Der 35-Jahrige betreibt
eine Wetterstation und
dokumentiert so den Klimawandel. Seite 7
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Investitionen in neues Wagen-
material, die auch das Land zahlt,
sind da gar nicht mitgerechnet.
Die Pinzgaubahn zeigt auch,
dass der hohe Aufwand Positives
bewirken kann. Seit das Land die
Bahn 2008 von den OBB iiber-
nommen hat und die Salzburg AG
den Betrieb fiihrt, haben sich die
jahrlichen Fahrten von 230.000
aufrund eine Million im Jahr 2019

Architektin sieht
groBe Chancen

Judith Eiblmayr schwarmt
vom Kongresshaus in Bad
Gastein. Ob das moderne,
seit 2007 ungenutzte Ge-

baude Denkmalstatus be-

kommt, wird sich bald entscheiden. Seite 8

= ’zg-;i‘iw'“-” b

vervierfacht. Eine Entwicklung,
die sich verstarken soll, wenn der
grofdte Investitionsplan in der
Geschichte der Bahn Realitit
wird. Mindestens 100 Mill. Euro
will das Land in diesem Jahrzehnt
in neue Zuggarnituren, die Elek-
trifizierung der Strecke, die Ver-
langerung der Bahn nach Krimml
und vielleicht eine Stichbahn
nach Kaprun stecken. Seiten 2,3
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Erstmals eine

Fahrgaste

Die Pinzgauer Lokalbahn transportierte 2019
vier Mal so viele Menschen wie 2008. Und jetzt
sollen rund 100 Mill. Euro investiert werden.

ANTON KAINDL

ZELL AM SEE. Ein Rekordjahr nach
dem anderen gibt es bei der Pinz-
gauer Lokalbahn. Nachdem sie
schon 2018 mit 901.000 Fahrgés-
ten die hochste Auslastung seit
ihrem Bestehen erreichte, diirf-
ten es 2019 laut Verkehrslandes-
rat Stefan Schnoll (OVP) sogar ei-
ne Million Fahrten gewesen sein.
Als das Land und die Salzburg AG
die Bahn 2008 von den OBB iiber-

»Wo es geht und
Sinn macht,
wollen wir die
Bahn ausbauen.

Stefan Schn6ll, Landesrat

nahmen, waren es 230.000 Fahr-
giste im Jahr. Damals fuhr sie we-
gen der Schiden beim groRen
Hochwasser von 2005 allerdings
nur mehr zwischen Zell am See
und Mittersill.

Die Pinzgauer Lokalbahn sei
das beste Beispiel dafiir, dass die
Offis angenommen wiirden,
wenn Preis, Angebot und Infra-
struktur stimmten, sagt Schnoll.
,Der Halbstundentakt zwischen
Zell am See und Piesendorf hat
sich bestens bewihrt.“ Neben

dieser im Oktober 2018 einge-
fiihrten Taktverdichtung ist fir
die Steigerung von 2018 auf 2019

auch die Mobilitétskarte Pinzgau |

verantwortlich. Im Sommer 2019
durften erstmals alle Touristen
mit Pinzgauer Géstekarten die 6f-
fentlichen Verkehrsmittel im Be-
zirk gratis mitbeniitzen. Der
Sprecher des Verkehrsverbunds,
Johannes Gfrerer; sagt: ,Bei der
Pinzgauer Lokalbahn haben sich
die touristischen Fahrten inner-
halb eines Jahres von 41.000 auf
83.000 verdoppelt.“ Mit den neu-
en myRegio-Tickets erwartet sich
Schnoll fiir 2020 noch mehr Um-
steiger.
Krimml nach Zell am See kostet
jetzt 365 Euro statt 1130 Euro.

Die Infrastruktur hélt mit die-
ser Entwicklung nicht mehr mit.
Weitere Taktverdichtungen sind
mit dem vorhandenen Wagen-
material kaum moglich. Auf3er-
dem ist etwa die Hilfte der Trieb-
wagen iiber 30 Jahre alt und in
rund fiinf Jahren am Ende ihrer
Lebensdauer. Das Land niitzt die
Chance, mit der Anschaffung
neuer Wagen auf Strom umzu-
steigen. Neuerlich Dieselfahrzeu-
ge zu kaufen ist vor allem im Vor-
feld des Nationalparks nicht zu
rechtfertigen. Und eine vom
Land in Auftrag gegebene Trakti-

Die Jahreskarte von

Der Millionen-Hit...

onsstudie, in der alle Antriebs-
moglichkeiten, darunter auch
der Wasserstoffantrieb, unter-
sucht wurden, hat ergeben, dass
die Elektrifizierung mit einer
Oberleitung am besten und giins-
tigsten ist.

Da die Vorlaufzeit rund fiinf
Jahre betrigt, sollen die neuen
Fahrzeuge bis 2021 bestellt wer-
den. Wenn sie um 2026 einsatz-
bereit sind, muss die Oberleitung
fertig sein. Die Elektrifizierung
soll 40 bis 50 Millionen Euro kos-
ten. Ein neuer Triebwagen
kommt auf sieben bis acht Mill.
Euro. Hier konne man Synergien
mit der Murtalbahn nutzen, wo
auch der Kauf von neuem Wagen-
material anstehe, so Schndll

Derzeit werden vom Land Vari-
anten einer Verldngerung der
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Bahn von Vorderkrimml in der
Gemeinde Wald nach Krimml ge-
priift. ,Wo es geht und Sinn
macht, wollen wir die Bahn aus-
bauen, sagt Schnoll. Die Verldn-
gerung wiirde rund 25 Mill. Eurc
kosten. Die Trasse wird wohl siid-
lich der Krimmler Ache verlau-
fen. Die Endstation konnte bei
der Talstation der in Krimml ge-
wiinschten Seilbahn vom Ort
nach Hochkrimml sein. ,, Wir hof-
fen, die Priifung fallt positiv aus*
sagt der Krimmler Biirgermeister
Erich Czerny (OVP). Derzeit besu-
chen 350.000 bis 400.000 Géste
im Jahr die Wasserfille. De1
Grof3teil mit dem Auto.

Auf Potenzial und Kosten un-
tersucht werden soll auch die seit
ein paar Jahren geforderte Stich-
bahn nach Kaprun.

Umfrage: Die Politik 16st die Verkehrssparte aus der Salzburg AG heraus ur



