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Zillertal in Tirol riistet auf Wasserstoff um © Dieselloks

Die Pinzgaubahn mit

Schreiben wir einmal nicht iiber alte und schmutzige
Dieselmotoren in Pkw. Sondern iiber Diesel-Lokomoti-
ven der Pinzgaubahn und der Salzburg AG. Letztere be-
treibt fiinf Stiick Verschubloks, die 60 Jahre alt sind
und die Diesel-Lokomotiven der Pinzgaubahn haben
teilweise noch Schadstoffklasse 3.

Wie Innovation geht,
zeigt hingegen die Zillertal-
bahn: Dort sollen ab 2022
Wasserstoff-Triebwigen die
Passagiere befordern.

Autofahrer werden auch
vom Land stindig drangsa-
liert, Pkw werden wegen ei-
niger Mikrogramm  an
Schadstoffen auf der Auto-

Bereits mit Februar 2022 6n de neu Wasserst-Triéb

bahn eingebremst. Doch bei
den eigenen  Betrieben
nimmt es das Land in Sa-
chen Umweltschutz nicht so
genau: Auf der Lokalbahn
sind fiinf frithere Loks der
Deutschen Bahn (,,V 100%)
unterwegs, sie sind 60 Jahre
alt, ihre Dieselru3fahne ist
nicht zu iibersehen.

wagenbahn im Tiroler Zillertal in Betrieb gehen. Ein Vorbild?
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Auch die Pinzgauer Lo-
kalbahn betreibt sieben Die-
sel-Lokomotiven, Baujahr
zwischen 2007 und 2012,
teilweise noch mit Schad-
stoffklasse 3.

Eine davon, eine Leihlok
der Zillertalbahn (Baujahr
2004) brannte am 19. Febru-
ar dieses Jahres an der Hal-
testelle Walchen in Utten-
dorf aus. Ursache: Durch
einen Kolbenschaden ent-
ziindete sich austretendes Ol
am Motorkriimmer.

Die V-12-Triebwerke der
Dieselloks finden heute nur
noch in Panzern oder Bau-
stellen-Raupen Verwen-
dung.

Doch die Landesregierung
unternimmt keine Anstal-
ten, die Dieselverschmnt-
zung im Oberpinzgau abzu-
stellen.
~ Dabei schielt man bei der
Pinzgauer Lokalbahn nei-
disch ins benachbarte Ziller-
tal: Dort sind diese Woche
die Wiirfel gefallen.

Franz Horl, Aufsichts-
ratschef der Bahn bestétigt:
,Wir betreten mit der Um-
riistung der Zillertalbahn
auf Wasserstoff Neuland.
Denn fiir die Zukunft
braucht es neue Wege und
Visionen.“

800.000 Liter Diesel ver-
braucht die Bahn pro Jahr,
2.160 Tonnen Co, werden in
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nicht umweltfreundlich © Brand beij Piesendorf lasst die Fachleute aufhorchen

viel Schadstoff|

die Luft geblasen. Der Was-
serstoff soll vor Ort im Zil-
lertal bei den Kraftwerken
hergestellt werden. Sollte
die Technik Probleme ma-
ch®n, kénnen die Triebwi-
gen rasch auf Elektrobetrieb
riickgeriistet werden.

Eine mutige und &kolo-
gisch richtige Entscheidung,
so Umweltexperten. Techni-
ker allerdings warnen: Was-
serstoff, mit bis zu 800 bar.
gespeichert, ist geruchlos
und hochst explosiv.

Was passiert im Falle

einer Kollision mit Pkw oder-

Lkw?

Die Tankzeiten sind ext-
rem lange. Und ein gleich-
zeitiger Betrieb von Oldti-
mern  (Dampfloks) und
Wasserstoff-Triebwiigen
wire wegen des Funkenflugs

der Dampfrésser im Pinz-
gau viel zu gefihrlich.

Bleibt als Innovations-
schub fiir die Pinzgau-Bahn
nochedie Elektrifizierung der
54 Kilometer langen Stre-
cke. Kostenpunkt: Rund
500.000 Euro pro Kilometer
und sieben neue Triebwigen
zu je 4 Millionen Euro das
Stiick. In Summe rund 60
Millionen. Gerade erst hat
man um 650.000 Euro ein
neues, digitales Zugleitsys-
tem fiir die 120 Jahre alte
Bahn installiert.

Fest steht: Mit den Diesel-
Triebwidgen hat die Bahn
keine Zukunft mehr. Eine
Unmriistung auf Wasserstoff-
Betrieb aber wiirde ein Viel-

faches der ' Elektrifizierung

kosten.
Wolfgang Weber

Zum Gliick gab es keine Verletzten. Am 19. 2. brannte ein
Triebwagen der Pinzgauer Lokalbahn in Walchen/ Piesendorf.:

ige Feuerwehr Piesendorf




